I’ BIPLANO RAID

Ermete Grillo

nizzare un Raid attray

Biovanni decolla alla volta di Roma

Un po' discenain rullaggio
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Immersi nella storia

“Aggivatoun temporale su Reg-
gio abbiamo visto un varco che
arrivav fino al Passo della Fu-
1", commenta Giovanni appena
atlerrato, mentre siamo accer-
chiati dai fotografi dell'Tralian
Vipers, giunti fin qui grazie al-
T'iniziativa di Daniele Tangari
che ha dato il via, sul loro sito
internet, auna staffetla fotogra-
fica per documentare il nostro
raid. Ad attenderci a Serristori
<& Franco Bentenuti — Presi-
dente dei “Baroni Rotti™, i piloti
disabili - il quale mette a nostra
disposizions la Club House, ri-
sparmiandoci cosi una nottata
in tenda. Lincredibile ospitali-
t sard una costante per tullo il
nostro viaggio, € noi ricambia-
mo con un piccolo gesto, la con-
segna della targa commemora-
tiva raffigorante la locandina
del Raid, realizzata in legno
daun nostro socio (Simone del
Lunga), Sono le setle in punto
quando stacco le ruote dalla pi-
sta di Serristori con pruarivolta
sull’Aviosuperficic Celsetta di
Roma. | due Borecdom, pii ve-
loci, mi seguono con qualche
minuto di differcnza; la valle
del Tevere si presenta totalmen-
te ricoperta da una spessa col-
tre di nuvole che ¢i costringe a
una variazione di rolta per non
perdere il contatto con il terre-
no e volare sempre in sicurezza.
Alla Celsetta troviamo anche il
nostro quarto pilota, Gianpaolo
Tucciarone, atterrato con il suo
“Snoapy” dopo che un fronte

temporalesco gli ha impedito

di raggiungerci a Serristori. La
sosta alla Celsetta & uno dei mo-
menti pit significativi di questo
Raid: non solo i permette di
effettuare un gemellaggio con
I'Ttalian Flying Muscum — pilo-
li, meccaniel @ storiel aeronauli-
¢i che si spendono per costruire,
restaurare e mantenere in condi-
zioni di volo aeroplani di inte-
rasse storico, tra i quali SESA
replica, Tiger Moth e Jo splen-
dido Fokker DR.I triplano con
motore Siemens originale — ma
anche di visitare il Museo Sto-
rico AMI di Vigna di Valle, A
tal proposito, un ringraziamento
speciale va a Federico Capaldo,
che ¢i ha messo in contatto con
il C.le Gerosa che, con i suol
settanta anni ¢ ventimila ore di
volo sulle spalle, risponde con
disinvoltura alla nostra sete di
sapere su tutte quelle splendi-
de macchine volanti. Increduli
e appagati per tutti i sogni fati
all'interno del museo, torniamo
alla Celsetta per I'ultima folo ri-
cordo ¢ la consegna della targa.

Scenari surreali

A malincuore ripartiamo, non
prima di aver salutato Massimo
Poggi (altro socio del Biplano
Club Ttalia) impossibilitato a
partecipare a causa di proble-
mi tecnici alla sua “Doroty™,

un biplano Spirir Renegade con
maotore radiale setre cilindri. I1
primo a muoversi & “Manfred
Von Tucciarone” che, distratto
daquelli che solo lui crede esse-
re dei saluti, imbocca con il suo
Snoopy la via del parcheggio
invece di quella del rullaggio. ..
La tabella di marcia giornalie-
ra prevede una sosta all'Avio-
superficic ARMA di Nettuno
per rifornire prima dell'arrivo
alla Selva di Vitulazio, dove ab-
biamo previsto di rascorrere

la notte: tra un decollo di para-
cadutisti ¢ I'altro riforniamo ¢
decolliame per la tappa finale,
un vero pianoforte di emozioni
che ci vede volare M'ultima ora

e mezza della giornata tra fan-

La valle del Tevere piena di nebbia costringe tuttia una
deviazione larga

che i imangone per sempre
incise nel cuore. Pure il mio bi-

UESTA Si CHE E UNA
ISCENDENZA!

Queslo viaggio attraverss litalia ha avuto, inutile dirdo, un valore
sopratiutio umane per nai pileti ¢ per le persons che abbiamo
incontrato & conozciuto nel nostro percorso, creando quel lega-
me spaciale che si crea in tali circostanze. Oltre a
ha offerto anche un‘impartants Jeeione”, ulile per i prossimi voli.
Lamattina del 1° glugno sono a capo della squadrigha dal quat-
tro bipleni e duranta il percorso di ritomo, fra Lavello e Vilulazio,
ilvento, che proviene da nord-es1, crea non poca turbolenza a
riclosso dei nlievi che sliame attraversando, Nel pressi del Monte
Taburno, cerle di essare a debita distanza dallo stesso, miind-
Iy a sud-ovest soprad riliev pil bassi, accorciando la distanza
che ancora rimans par raggiungers 'aviosuparficie La Selva di

Andrea Sameghin

Vitulazic. A 350011 vengo investito da una forte & interminabi-

le discendenza, | mio Boredom Fighter inizia a scalpitare come
un cavallo salvatios, nalle cuffie sento Giovanni, che mi segue
abrave distanza, gridare: “tira le cinfure!”. lvariomatro affonda
a -7 m/fs e arivg inun batler d'occhio a 2500 ft, awicinandomi
alle pendic dells colling sotte di nol. lnutils qualsiasi manovra,

& non quella di togliers motore & di evitare di sovraccaricare la
strutiura dell'asreo, uscendo dalla Va. Finaimente tutlo finisce,
usciti dal fusso di caduta del vanto ritrovo 'aria calma, anche sa
hegli oochi fuor dalla testa & il cuore in gola, Avwerto il gruppo
dietro di noi i fare il giro pil lungo: qui & troppo pericoloso. Co-
5% successo? Non sono stato sulficientemants lontano dall'om-
bra della montagna, ma la quota di sicurezza ha evitato prodlemi
pill grawi. Anche per quesio il raid & siafo un'esperienza divita,

di quetie che il giomo dopo §i
risvagli nel lolto di casy e pen-
si sia stalo tutto un sogno, un
salte nel tempo e nello spazio,
Impresa e gesta dalln termpi,

plana, quands lo guardo, mi
strizza l'ocohio, anche lui fisro
di esser stalo protagonista.
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